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Gleitschienenverbau von TWF

Neue Wege tur den Bremer Osten

Das vorhandene Straf3enbahn-
netz in Bremen wird derzeit um
eine Querverbindung erweitert.
Durch die Neubaustrecke wird
eine umsteigefreie Fahrt von
der Vahr und von Osterholz in
die ostliche Vorstadt und die
Innenstadt ermoglicht.

Bremen (ABZ). - Auf ihrer Gesamt-
strecke zwischen Bremer Westen und Os-
ten gehort die Linie 2 dann mit 20 km
und 44 Haltestellen zu den ldngsten Stra-
Benbahnstrecken in Bremen. Die neue
Gleisverbindung optimiert das Angebot
des OPNV und hilft beim Erreichen der
Umweltziele der Stadt. Der Ausbau des
umweltfreundlichen StraBenbahnnetzes
ist ein wichtiger Beitrag zur Mobilitdts-
wende und Bestandteil des beschlosse-
nen Handlungskonzepts im aktuellen
Verkehrsentwicklungsplan ~ Bremen
2025. Vor dem Gleis- und StraBenbau
wurden KanalbaumaBnahmen im Be-
reich der neuen Gleisverbindung durch-
gefiihrt.

Der im Bereich der neuen Gleisverhin-
dung unter den StraBen verlaufende
Mischwasserkanal wird von der ARGE
Stehnke/Matthdi im Auftrag der hanse-
Wasser Bremen GmbH saniert.

Kanaluntersuchungen mittels TV-Ka-
mera hatten ergeben, dass das Kanalsys-
tem durch starke Schiden beeintrachtigt
ist. Die Arbeiten erfordern umfangreiche
VerkehrslenkungsmaBnahmen und be-
gannen im Mai 2022. Der neue Kanal
wird in der alten Trasse verlegt, mit einer
Nennweite von 1800 mm in der Strese-
mannstraBe beziehungsweise 1200 mm
in der BennigsenstraBe. Zusitzlich wird
von der BennigsenstraBe aus ein Kanal

mit einer Nennweite von 1400 mm ein-
gebaut, um zusiatzliches Stauraumvolu-
men zu schaffen. Die KanalbaumaBnah-
men sollen bis August 2023 andauern,

die gesamte MaBnahme wird voraus-
sichtlich Mitte 2026 abgeschlossen sein.
Der eigentliche Kanalbau in der Bennig-
senstraBe begann im Juni 2022 ab der

et o\ s
Der eigentliche Kanalbau in der Bennigsenstra3e begann im Juni 2022 ab der Kreuzung
Stresemannstrafe (Bauabschnitt 1) und wurde ab Mitte Juli von einer zweiten Kolonne in

der StresemannstraBe in Richtung SteubenstraBe unterstiitzt (Bauabschnitt 2).
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Kreuzung StresemannstraBe (Bau-
abschnitt 1) und wurde ab Mitte Juli von
einer zweiten Kolonne in der Strese-
mannstraBe in Richtung SteubenstraBe
unterstiitzt (Bauabschnitt 2). Die ausfiih-
rende Gottfried Stehnke Bauunterneh-
mung aus Osterholz-Scharmbeck setzte
fir die Erneuerung des Vorfluters
DN 1800 aus Polyethylen (PE) auf einen
Gleitschienenverbau der TWF Tiefbau-
technik aus Heinsberg. Die ,Doppelgleit-
schiene Standard” wurde auf einer Linge
von 460 m und einer Tiefe von rund 4 m
auf einer Breite von 3,3 m eingesetzt, die
teilweise auf 5,3 m aufgeweitet werden
musste.

SAufgrund der Komplexitidt der not-
wendigen Aufweitung hatten wir mit der
von TWF angebotenen Mietlosung den
idealen Partner fiir den Verbau. So konn-
ten wir flexibel Ergdnzungs- und Anbau-
teile ordern, die TWF zuverldssig und
just in time auf die Baustelle gebracht
hat®, berichtet Stehnke-Bauleiter Thomas
Bittjer. TWF-Berater Michael Bar er-
ginzt: ,Der Doppelgleitschienen-Verbau
kann sehr flexibel auf die Baustellenge-
gebenheiten angepasst werden. Die Ko-
lonne von Andreas Miiller, Polier der
Stehnke Bauunternehmung, konnte mit
dem Verbausystem sehr schnell vertraut
gemacht werden und schafft hier eine
hohe Tagesleistung. Gegeniiber her-
kdmmlichen Verbauarten konnte unser
Kunde mit Einsatz der TWEF-Verbausys-
teme viele Meter machen. Aufgrund un-
seres regionalen Mietlagers konnten wir
flexibel auf Anderungen der Baustellen-
gegebenheiten reagieren. AuBerdem
kann unser eigenes technisches Biiro
Baustellen- und Ausfiihrungspline bis
hin zur statischen Berechnung mitlie-
fern. Zuverldssigkeit, Geschwindigkeit
und Flexibilitat unseres Gleitschienen-
verbaus war ausschlaggebend fiir Stehn-
kes Entscheidung.”



